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1)) Bremsvorrichtung, bei der mxndestens eln Reibelement angepaBt: 
ist, beim Be'tS.liigen elner beziiglich eines Hauptkorpers in Langs'^ 
richtung geftihrten und in dieser Richtung inittels eines Betati- 
gungsorgans bet^^igten Druckvorrichtung gegen eine Brems- 
flache gepreSi: zu werden , wobei die Druckvoirrichtiing ein 
ers-tes und ein zweilies Teil aufweist:, welche Teile mite.inander 
so verschraub-t sind, daB die Druckvorrichtiung zum Zwecke der 
Nachstellung des Reibelement:s eine variable Lange hab und wobei 
der erste Teil der Druckvorrichtung angepaBt: ist, auf das Reib- 
element einzuwirken^ und eine .Vorrichttang zum Nachstellen des 
zweiten Tells in dem ers ten Teil. im; AusmaB der Abnutzung des 
Reibelements vorgesehen ist, dadurch g e k e n n -z e i c h n e t, 
daB die Druckvorrichtung (20) in iBezug auf den Korper (16) 
mittels federnder Befestigungsmittel an eine^ Scheibe (19) des 
Korpers (16) in Langsrichtung gefiihrt ist. 



2) Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, mit Mitteln ztmi Ver hinder n 
eine3 Herausdrehens des ersten Teiles^mit einem ringformigen^ 
drehfesten Teil, das im wesentlichen winkelfest angeordnet ist 
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a dessen innere Kontur eir, Auf lager des ^^^^^^ J^'^^^^Z. 
and dessen ^'^^ . ^^.^f i^ge^ mindestens eine Sextenflache 

schlieBt, vobei dxeses Auf lag ^as dreh- 

-a ^i<i.^oH d e k e n n z e 1 c n w « r 
uitifaBtr aaauircn ^. /m m-it dem feste 



-a d e k e n n z e 1 w ** « - ^ - 

vutifaBt, daaurcn ^ ^^««4^tel (17*50) mit dem fasten 

« 1 /o-7\ iiber Verbindungsmlttex vi/f-^^/ 



Vi 2 dadurch g e k e n n z e i c t 

3) Breinsvorrlchtung nach Ansprucn . . _ ^ ^ drehfesten 

.1 o viae Prof il der iiineren Kontur i ioj 
„ « • *"/"*^Va<,e (29) des ersten Tails (21) a« Druok- 

, yorrichtuna (29) 

V. 7.«=nriich 3. dadureh g e k e n n z e i c 

4) Bremsvorrichtung ^--^^^^^"""^ is 
n e t , daB das Profil im wesentlicnen nex y 

4«^»e»-*.ns einem dier Ansprttche 1 - 4, 

^' "-^-«^"*^-:i;rLrx te"^^^^ - e^ne™ arisen 

bei der ein zwextes rexx aet ,^„>.4- lot welches 

, drehbar angeordnet xst, wbxi.i»c 

.ex3 der .ru~^ un^ 

dL .^i^^^^ tIiI ^ein zahnrad aufweist, da, eine. 
wobex das zwexte T ^^^^^ KlinKengesperre zusamiaen- 

„it dem Betatigungsorgan verbun ^ ^ ^ ^ ^ Klinken- 

wirkt , = :,;:e - • ^xsten . K.lben C40) angecdnet ist der 

gesperre (38) auf exnexa Kolben (42) einqesetzt und feder 

.er.C...bbar ^1;^^:;:^:^ Kolben (42) verscbiebbar 
mit diesem -^"^^^^^^^^^^^^ (20) einge.etzt und 

aem drxtten ^^^^^^^^^'^ ^45, d«a BetStigungsprgan (3 

mittels einei: federnden Zunge i 

. verbundeh tst. 

dadurch g e H e n n z e i < 



6, Bremsvorrichtung na^ ''^^11" U2) und a«. drltten Te: 

„ . t , dao -"^^^"'"^^ Belleville-King (60.63) aingesa 

(22) der Druckvorrxchtung exn 
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1st:, um das zweitie Tell (22) bel der Drehun^ abzubremsen 
und elne unzeitgem^fie Drehung zu verhlndern« 

* . - * * ■ 

7) Bremsvorriclitung hach Anspruch 6, dadurch g eke n n z e 1 c h 

- n e 1: , dafi, der Belleville-Ring (63) desweitereii .einen Dich^-. 

- ring bildet (Fig, 13). 

8.) Bremsvorrichtung naph mlndestens elnem der Ansprtiche 1^ 7, 
Wobel das Reibelement verschiebbar auf Stiften gefiihrt Ist^ 
welche im Korper befestigt sind/ dadurch^ g e Ic e n n z e 1 c h 
.net: , daB die Verbindungsinit:t:el zwlscheh dem dreh£est:en Tell 
(27) und d^ Korper (16) aus elnem verschlebbarem Einsatiz des 
dreh£est.en Tells (27) auf den genannten Stift:en (17) Fig.(1 ^ 3 
uiid 6 ^12) besteht:. 

9) Bremsvorrlcht:ung nach mlndest:ens elnem der Ansprtiche 1-7, 

dadurch g e k e hn z e l c h n e t: , daB die Verblndungsml-ttel 
zwlschen d^ drehfest:en Tell (27) und dem Korper aus elher 
federndi^n Be£est:igung (50) des drebfesten Tells (27) an elner 
Schelbe (19) des Kdrpers (16) besteht (Fig. 4 und 5) • 

10) iBr ems vorrl Cheung nach Anspruch 9, dadurch g eke n n z e 1 o h 
n e -k , daB die federnde Befes-tlgung Bla-t.tfedern (50) ftir das 

drehbare Tell (27) aufwelst, die an der Schelbe (19) des 

, » . • 

Korpers (16) befest:lgt: slnd. ' 

.11) Bremsyorricht:ung nach mlndestens elnem der Anspriiche 1. 10# 

dadurch gekennzeichnet., dafl die Druckvprrlchtung 
(20) in LSngsrlchtung In Bezug auf den Kbrper (16) 

mlt1:els des drehfest:en Tells (27) gefahrt: 1st:. 

12) Bremsvorrichtung nach mlndestens elnem der Anspriiche 1 - 10, 

dadurch gekennzelchnet , daB die Druckvorrichtung 
(20) durch Befestlgung an elner Schelbe (19) des KSrpers (16) 
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Verblnaun,sn,lttel (52,S3,5559, ,efmvr. is^ 
(Fig. 6,7,9 und 11). 

13) Bremsvorrichtung nach ^^^^^ "^^ ^ 

4- daa die Verbindungsmittel zwischen aer utu ^ 

und der Schexne k*^i ' 4n»„o^ f52 59) der Scheibe (19) 

Druckvorrichtung in einem Auf lager (52,59) ae 

besteht (Fig. 6 und 11). - 

u »««r.ruch V. dadurch g e k e n n z e i c h 
14, Bremsvorrichtung^nach Anapruch n^^^ ^ ^^^^^^ ^^^^ ^^^^ 

_ _ *. riflft die federnde Befestxgung * 



net, daa die teaernae „„„ibt und an der Scheibe 

„eist, die die pruckvprrichtung (20) uiagxbt und an a 

(19) befestigt ist^ (Fig. 7). 

-i /iadu±ch a e' k e n n z e i c t 



(55) aufweist, 

4- i^afi die federnde Beresl-J.y^".>» — 

n e t , daB aie , /onS und zum anderen an 

die zum einen an der Druckvprrxchtung (20) und zum 

der scheibe (19) befestigt sind (Fxg. ). 



w -.vs«rto«stens einem der AnsprUche 13 - 15, 
,6. flrensvo«icWun, nach mxnaestens e ^ ^^^^ ^^r>i^gs- 

T.1I ,(21. a.r Dru.Kvorri« (20) zugepranet 



sind (Fig. 6). 



,^v, mindestens einem der Anspruche 13 - 15, 
,7, Br««svorriohtun, nach ^^^l^^^^^^ an elne. 
wobei das zwexte Teil aer ut« ... 



wobei das .ngebracht ist, dadurch 

drxtten Texl ^^'^^^^^^^^^ ^ ^.^ verbindunsmittel zwischei 

g e k e n n z e i c h n^ ' ^ dr it ten Teil (23) der 

der Druckvorrichtung und . 7 , « und 1 1 ) . 

Druckvorrichtung (20) zugeordnet sxnd (Fig. 7,5 
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich aiaf eihe Breiasvorrlchtung, 
bei der mindestens ein Reibeleaaent angepaflt ist, beim Betatigen 
einer be^iiglich eines HauptkSrpers in LMngsrichtung gefdhrten und 
in dieser Richtung mittels eines Betatigungsorgans betatigten DrucJfr- 
vorrichtung gegen eine Bremsf lache gepreBt zu werden , wobei die 
Druckvorrichtung ein erstes und ein zweites Teil aufweist, welche 
Teiie raiteinander so verschraubt sind, daB. die Dxuckvorrichttmg 
zum Zwecke der Nachstellung des Reibeleinents eine variable LSnge 
hat und wobei der erste Teil der pruckvorrichtung angepaflt ist, 
auf.das Reibelement einzuwirken und eine Vorrichtung zum Naph- 
stellen des zweiten Tails in dem ersten Teil im AusmaB der Abnutzung 
des Reibelements vorgesehen ist. . 

Eine solche Bremsvorriqhtung wird insbesondere f Ur Kraf tf ahrzeuge 
verwendet, insbesondere , j edoch nicht ausschlieBlich fiir eine 



Im allgemeinen ist der Aufbau einer solchen Bremsvorrichtung kompl 
und ihrer Funktion mangelt es nianchmal an der wirksamkeit. 
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,4^«t die Aufgabe zugrunde, eirie Bremsvorrichtung 
Der Erfindung liegt ^"-^ "^^^ ^ ^ei einfachem uiid robustem 

der genannten Gattung zu schaffen, die bei^ex ^^^^^.^t 
^ufbau wMhrend de^ B.t^iebs eine groBe WirKs^ei. aufwexst. 

f indung.ge..B wird diese . ga^^. dadurch ge,5st ^ J^^^^^" 
Ertxnaunypy _ ^ mittels einer federnden 

• v:*.»nrr in Bezua auf dell Korper mxuuc*** 
vorrichtang in Bezug a ^. „ -..heibe das KBrpers in Liings- 

rlohtung '^'f''J;f;„°:^::^Ldllchen For^en v^irW warden, 
schiedene Arten und. unterscnj^eyx 

™4> Platten, z.B. drehfest, Auf hSngeplatteii , 
verschiebungsstxftemit Flatten, z.p 




j^u*^*^^'^^®^®^^^''-^ etc. 



Betirlebes errelcht wlrd. 

™4..n -rflndungsgenaB die Mittel zum Verhlndem des 
oesweiteren wei.en LoHvorrichtun, ein drehfeste, Teil 

Drehens des ^^^^ I^gsrlehtun, verschiebld 

^'KaSen^etrH ist! und dessen .nnen^ontu. ein Auflage. 
::"^srer.:irde.:o«c,vo«i=h.ung d.s .indes^ens eine 



em Ravunbedarf 



Seitenfiache aufweist, 

- ^ oT-«5te Teil der Druckvorrichtung 

^ 1, Ausbildung wxrd das erste lexx 

DanK dxeser Ausbxx ? . ^ies bei exnfacb 

wirkungsvbll daran gehindert, sxcn ^^u 

Zusainmensetzung und gering 

. M^r-irmai ist vorgesehen, dafl das Profil der 

Gemas einem weiteren ""^^^^^^^ l^^^ ^,^^, de. ersten 
inneren Kontur des drehfesten ^^^^^^ polygonal au.gebildet 
Teils der Druckvorrichtung xin wesentlxchen p yy 
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GemaB einer Ausfahrungsvariante ist die DjrticJcvotrichtung in 
Bezug auf den Korper in Langsrichtung durch Zwischens6hal1:uhg- . 
des drehfesten Teils gef(ihrt, welches mit einea ioehr Oder 
weniger starken federnden Effekt selber Ober yerbindungsmittel 
ah dem K6ri?er ang^brabht ist. 

In einer Ausfuhahihgsform ist das rihgfSrmige Teil, welches das 
erste Teil der Druckvbrrichtuhg an einer Verdrehung hiiidert , 
verschiebbar auf Stif teh aufgiesetzt, welche die Br ems elements ' 
fiihren. Auf diese Weise haben diese Stifte eine doppelte Funktibn, 
zum einen die POihrung der Bremselemente, und zum anderen die 
POhrung des ringfSrmigen Teils, welches das erste Teil der 
Druckvorrichttang an einer Drehung hindert. 



In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist das zweite Teil der 
Druckvorrichtung drehbar in einem dritten Teil der Druqkyor- 
richtung angeordnet, wobei letz teres mittels eines Betatigungs- 
organs verschiebbar betatigt wird. Das zweite Teil weist ein 
Zahiirad auf , das mit einem Klinkengespeirre zusammenwirkt , 
welches in einem ersten Kolben angeordnet ist, der verschieblich 
in einem zwei ten Kolben eingesetzt und federirlmit diesem verbunden 
ist, wobei der zweite Kolben seinerseits verschiebbar in dem 
dritten Teil der Druckvorrichtung eingesetzt und mittels - 

einer Blattfeder mit d^ Betatigungsoirgan verbunden ist. 
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m nachfolgenden warden AusfUhrungsbeispiele der Erfindung an^^ 
band der beigefagten Beschreibungen nSher erlSutert. Es zeigen 

Fig. 1: Eine schematische Ansicht einer Bretnse init 

der erfihdimgsgemaflen Steuertuig iin Sc^^^ 

entlaiig der Linie I-^II in Fig. 2, 

Fig. 2-. eine Schnittansicht die.ser Bremse und der 

. *. steuerung entlang der Linie il-II in Fig. 1, 

' ' ' ■ ' ■ * 

Fig. 3: eine Schnittansicht der Nachstellvorrichtung 

mit Klinkengesperre und Zahnrad entlang der 
Linie ill-Ill in Fig. 1# 



Fig 



Fig. 4: eine Teilansicht eiries Schnittes analog 

Fig. 1, eine Variante betreffend.^ entiang 
gestrichelteh Linie IV-IV in Fig. 5, 



entsprechende itosicht in Richtung des 
Pfeiles V-V in Fig. 4, . 



Fig. 6s eine Ansicht analog derjenigen in Fig. 4 

betreffend eine weitere Variante, 

Fig. 7: eine Schnittansicht entsprechend derjenigen in 

Fig. 6 entlang der Linie VII-VII in Fig. 8, 
. betreffend eine nachste Variante, 

Fig. 8: eine entsprechende Ansicht in Richtung des 

Pfeiles Vlli-Vill in Fig. 7, 

Fig. 9s ei»e Ansicht analog derjenigen in Fig. 7 

betreffend eine weitere Variante, entlang der 
Linie IX-IX in Fig. 10, 
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Fig. lO: eine entsprechende Ansichfc aus Richtun^ des ■ 

Pfeiles X-X in Fig. 9, 

Fig. eine Schnittansicht analog Fig. a entlang der 

Lxnie Xi-xi in Fig. 12, eine nSchste Variante 
be tire f fend, 

Fig. 12: eine entsprechende Ansicht entlang der unter- 

brochenen LiniiB Xli-xil in Fig. 1 1 , und 

Fig. 13: eine Ansicht analog der jenigen in Fig. i 

betreffend einer letzten Ausftihrungsvariante. 

■ 

Die in den Fig. 1 ^ 3 dargest^ilte Aus fOhrungs form s tell t 
als exn die Erfihdung nicht begrenzenden Ausfiihrungsbei- 
spxel die Verwendung der Erf indung be! einer Handbren^e 
an^einer Scheibenbrexose, insbesondere bei Kraftf ^zeugen 

Die Breiase weist eine Abhutzungsnachstelleinrichtung auf. 

• . * ■ ■ . 

In Fig. 1 ist bei dea. Bezugszeichen 10 eine Bremssoheibe 

TlA'2n:»' ^egenOberll^genae B.e*3fXSche„ 

11A and 11B aufweist, weiche angepafit sind reibend zwet 

Tr^tTT"^ ''^ aufzuneWn, velche Xetzteren durch 

Bre.«Wotze gebildet werden. Jeder Klotz 12A u„d B weist ' 
ex^en auf ei„e„ Brez^belagtrSger f esv angeo^dneten Beib- 
iLhe ' -.sprePhenden 

geg*S,eL:«"''''"""^ 13. velch. de. BeXag«,,e. u 

T^rager 14, der ziam Zwecke der Prf>==„r,« „ 

<3en Druck ^ » Pressung gegen die Scheibe l6 

en Druck auf jeden Bremsklotz 1 2A und 12B iibertragt. 
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Die Bremse. weist einen schwimmend oder f liegend gelagerteii Sattel 
16 auf der die Scheibe 10 iibergreift und in. welchein die Brems- 
kl6tze'l2A uhd 12B angeordnet sind. Die Bremsbelagtrager 14 der 
Bremskldtze 1 2A und 12B sind verschieblich an St^-ften 17 ange - 
ordnet, vrelche von einer Endscheibe 18 und einer Zwiscbenscheibe 
19 des. Sattels 16 gehalten werdeh. 

Der sattel 16 bildet einen KSriier bezuglich. welchem eine Druck- 
vorrichtung 20 in I^Mngsrichtuhg gefUhrt und zwischen Extremlagen 
der Ruhe und der Breiosung verschobeh werden kann. 

Die Druckvorrichtung 20 besteht aus drei Teilen: 

Eineia ersten Teil 21 , einem zWeiten Teil 22 und einem dritten 
Teil 23, die in axialer Richtiing, b^zogen auf die Druckvorrich- 
tung hintereinander angeordnet Sind. 



Das erste Teil 21 bildet eine Mutter und . das zweite Teil 22 
eine Schra^e. Die Teile 21 und 22 sind bei 24 ineinandergeschraut 
und rwar so, daB die Druckvorrichtung 26 eine variable LSnge 
aufweist, um ein Nachstellung der Abnutzung der BremsklStze 12A 
irnd 12B zu gestatten. 

Das erste Teil 21 der Druckvorrichtung 20 weist eine AuBenf lache 
25 auf, mittels welcher die Druckvorrichtung 20 ausgelegt ist, 
gegen den Bremsbelagtrager 14 des Bremsklotzes 1 2 A zu stoBen. 
Die Scheibe 18 des Korpers 16 weist eine Reaktionsf ISche 26 auf, 
gegen welche sich der BremsbelagtrSger 14 des anderen Bremsklotzei 
12 abstiitzt. 

Das eine Schraube bildende erste Teil 21 der Druckvorrichtung 20 
ist dutch ein ringformiges drehfestes Teil 27 daran gehindert, 
sich zu drehen. Das Tail 27 ist im wesentlichen drehfest und xn 
LSngsrichtung beweglich, wpbei es auf den Stiften 17 yerschieb- 
bar aufgesetzt ist (Fig. 1 und 2) . . 
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Das drehfeste Teil 27 ist flach ausgebildet und Weist eine Innen 
koiitxir 28 mit im wesentlichen hexagonalem Profil mit sechs 
Seiten auf . Das erste Teil 21 der Druckvprrichtting 20 weist in 
der Nahe der Druckflache 25 ein Auf lager . 29 gleichen hexagonalen 
Prof lis wis die innenkontur 28 des ringformigen Teils 27 auf. 



Wie aus den Pig. 1 und 2 zu erkennen ist, imgibt die Innenkontur 
28 des drehfesten Teils 27 das erste Teil 21 der Druckvojrrichtung, 
was zum einen dazu dient, das vprdere Teil 21 an einer Drehung 
2u hindem und zum ahderen dazu, die Drucdcvorrichtung 20 bei der 
Verschiebting zu f iihren . 

Das zweite Teil 22 der Druckvoririehtung 20, das eine Schraube 
bildet, ist bei der Bezugsziffer 30 drehbar in dem dritten Teil 
23 der Dacuckvorrichtung 20. angeordriet. 

Die aus den Teilen 21, 22 und 23 gebildete Druckvorrichtungs- 
anordnung 20 wird mittels eines Betatigungshebels 31 verschoben. 
Zu diesem Zweck ist an dem K6rper 16 ein Zapfen 32 mit einer 
zylindrischen AuBenflSche 33 vorgesehen. Um den Zapfen 32 sind 
zum einen der Hebel 31 und zum anderen ein Kern 34 angeordnet, 
welcher letztere tiber einen Stift 35 in einer festen Verbindung 
mit dem Hebel 31 gehalten wird. Der Kern 34 weist eine zylindrische 
AuBenfiache 36 auf, die in Bezug auf die zylindrische AuBenflache 
33 des Zapfens 32 exzentrisch ist. Das dritte Teil 23 der Druck- 
vorricht.ung 20 ist drehbar um die zylindrische AuBenflMche 36 
des Kerns 34 angeordnet • 

Das von einer Schraube gebildete Teil 22 der Druckvorrichturig 20 
weist ein Zahnrad 37 auf, das mit einem Klingengesperre 38 zu- 
sammenwirkt (Pig. i und 3) . Das Klinkengesperre 38 ist bei der 
Bezugszahl 39 drehbar auf einem. ersten Kolben 40 angeordnet und 
tendxert wegen einer Peder 41 dazu, mit dem Zahnrad 37 in 
Eingriff zu treten. Dieser erste Kolben 40 ist verschiebbar 



8 
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i„ emen. zweiten Kolben 42 eingesetzt, der selber verschiebbar 
in einer zylindrischen Aufnahme 43 in dem Teil 23 -rschxebba^ 
ist Der erste Kolben 40 ist f edernd nitt den. zwexten KoXben 42 

. ^ J ^xT^r^^ anni:^ Feder 44. Der. zwieite Kolben 
42 ist Uber eine Blattfeder 45 ndtdem Betatxgungshebel 31 ver 



Die Anordnung 37, 38, 45, 44 bildet die Nachstellvor^ichtmxg . 
far die Brerasklptze 12A \ind 12B. 

in Fig. 1 ist bei der Bezugszahl 60 ein Belleviile-Ring zu er- 

kennen, der zwischen aen Teilen 22 und 23 eingesetzt ist, 

Der Ring 60 stellt zwischen den Teilen 22 und 23 ein Abbremsen 

der Drehung sicher, was die Drehung des Teiles 22 auBerhalb 

der Betatigung des Klinkengesperres verhindert. 

in Fig . 1 erkennt man desweiteren bel der Bezugszahl 6 1 einen 

Dichtungsring, der zvischen den Teilen 21 und 23 eingesetzt ist. 

in Ruhestellung ist die Druckvorrichtung 20 in der Zeichnung 
1 nach rechts . zuriickgeschoben und von dem Bremsklotz 12A weg- 
geriickt. Die Bremse ist ohne Klemmwirkung , so wie es in Fxg. 1 
dargestellt ist. 

.-.A-^A rtt^r- Hebel 31 in die Richtung des Pfeiles 
Fiir das Bremsen wira aer Heoej. j-i^ 

F in der Fig. 1 nach rechts betatigt. 

Aufgrund der exzentrischen Anordnung 32, 34, wird die Druckvor- 
richtung 20 in der Fig. 1 nach links belastet und bewirkt einen 
direkten Druck auf den Br^sklotz 12A und aufgrund der Reaktion . 
der Flache 26 eine indirekte Klemmbetatigung auf den Reibklotz 
12 B was als Wirkuiig das Einklemmen der &cheibe 10 zwischen 
den Bremsklptzen 12A und 12B zur Folge hat. Die Bremse ist somit 
in Funktion • 

wahrend des Betriebs ntitzen sich die ReibbelSge 13 der Br^ems- 
klotze 12 A und 12 B ab. Die Druckvorrichtung 20 wird xn der Fxg 
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zum iSwecke der Klemiming genau so weit nach vorne gedriickt, wie 
die Reibbelage 13 abgianutzt sind^ Aufgrund der Vorrichtung mit 
dem Zahnrad 37 und dem Klinkengesperre 38 mit der Feder 45 vrnd 
aufgrund der geschraubten Anordnung 24 der Telle 21 uiid 22 
wird bei Abnutzung automatisch nachgestellt. 

wlrd darauf hlngewlesen/ daB das drehfeste Tell 27 auf be- 
senders elnfache und wlrkungsvolle Welse gestattet, das Tell 21 
an einer Drehxmg zu hindern. Es 1st In gleichef Welse auf die 
elnfache und rc>bujst:e Konstruktlon der Bremse hlnzuw^lsen, wle 
auch auf den von alien ZufalllgkeltenfrelenBetrleb/ 

Es wlrd niin auf die Pig. 4 und 5 Bezug genoiiunen, in denen die 
Ausfmirung analog zu aerjeni gen ist, ai&'^ezug auf die Fig. 1 
void 3 beschrieben worden ist, und in Weloheh die Drudkvorricht\ing 
20 stets in Langs richtung in Bezug auf den K6rper 16 durch 
Zwischenschalten des drehfesten Teils 27 gefabrt ist, welches 
selber w dem Korper 16 init Hilfe von Verbindungsmitteln ange- 
brdnet ist. 

Wahrend jedoch bei den Fig. 1 - 3 diese Verbindxingsmittel aus 
eiheir verschieblichen Anordnung des Teiles 27 auf den Stiften 17 
besteht, wird sie bei der in den Fig. 4 und 5 dargestellten 
Ausfahrungsform durch eine federnde Bef estigvmg . des Teiles 27 
an der Scheibe 19 gebildet, Xm einzelnen weist diese federnde 
Befestigung Blattfedem. 50 des Teils 27 auf, die z.B. mittels 
Schrauben 51 an der Scheibe 19 befestigt sind. 

In einer weiteren Ausfiihrungsvariante (Fig. 6) wird die Druck- 
vorrichtung in Bezug auf den Korper 16 gefuhrt, wobei er selber 
an der Scheibe 19 mittels von Befestigungsmittein angeordnet ist. 



In Pig. 6 bestehen diese Verbindungsmittel aus einem verschieb- 
lichen Einsatz des ersten Teiles 21 der Druckvorrichtxang in ein 
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Auf lager 57 der Scheibe 19. Eine solche Verbindung kann jedoch 
in gleicher Weise aus einer federnden Befestigung der Drucdc- 
vorrichtung 20 an der Scheibe 19 gebildet sein, so wie es in 
den Fig. 7 und 8 dargestellt ist, auf; die nun Bezug genoimnen 



wird. 



im ein^elnen weist die federnde Befestigung eine Platine 53 • 
auf die das dritte Teil 23 der Druckvorrichtung 20 maringt, 
und'welche an der scheibe 19 mittels einer Schraube 54 befestigt 



in einer nachsten Ausfiihrungsvariante (Fig. 9 und lO) weist 
die federnde Befestigung Blattfedern 55 auf , die mittels Nieten 
56 an dem dritten Teil 23 der Druckvorrichtung 20 und mxttels 
Schrauben 57 an der Scheibe 19 festgelegt sind. 

Pie federnde Befestigung, die durch die Platine 53 Oder die 
Blattfedern 54 gebildet wird, hat nicht nur lediglich die 
Aufgabe, eine Verbindung zwischen der Druckvorrichtung 20 und 
dem Korper 15 herzustellen, sondern hat gleichzeitig die 
Funktion einer Rtickstellfeder fiir die Druckvorrichtung, wenn 
die Bremse freigegeben wird. 

ES vird nun auf die Fig- 1 1 " und 12 Bezug genoiranen, in der die 
Anordnung analog der jenigen dargestellt ist, wie sie im -Bezug 
auf die Fig. 6 beschrieben worden ist- und wo die Druckvorrichtung 
20 verschieblich in.der Scheibe 19 eingesetzt ist. 

wahrend es jedoch bei dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig- 6 

das erste Teil 21 der Druckvorrichtung 20 ist, das verschieblich 

in einem Auf lager 52 der Scheibe 19 eingesetzt . ist , ist es 

bei dem Ausftihrungsbeispiel nach den Fig, 11 und 12 das dritte 

Teil 23 der Druckvorrichtung 20, welches diese Funktion, erf ullt 
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land zu diesem Zweck e±he VerlSngerting 58 aivifwelst:, die ver- 
schieblich in einem Auf lagear 59 der Scheibe 19 eingesetzt isti 

In einem nachsten .Ausfiihrungsbeispiel (Fig. 13) stellt ein 
gieicher B^llevill^-Ring 63 nicht nur eine federnde Bef estigung 
des Tails 23 der Pruckvorriehtung 1 6 durch Zwischenschaltung 
der Anordnung 2\ \ 22 und der von den Stiften 17 gefiihrten 
Platte 27 sicher , isdndetn in gieicher Weise ein Verhindern einer 
Drehiang des Teils 22. Des weiteren bildet der Ring 63 ein Dicht- 
ring^ der die gleiche Aufgabe erfiillt wie der Ring 61 in Fig^ 1. 

Es sei darauf hirigewiesen, daS in Fig, 13 das Tail 21 eine 
Schratibe anstatt eine Mutter ist, wie es, in Pig. 1 dargestellt 
ist und daB das Teil 22 eine Schraiabemnutter anstatt wie in 
Fig, 1 eine Schraube. 
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